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INSTRUCTION PROVISOIRE SUR LE PONCTIONNEMENT & L’ENTRETIEN
DE L’AFFAREIL DR SEOURITE RODOLAUSSE.

----- TR me e

JHAPITRE Y
FONOTIONS REMPLIES AU MOYEN DE L’APPAREIL RODOLAUSSE.

L'appareil de sécuritd "RODOLAUSSE", mortéd sur umne
machine remorguant yn train mmni du frein sutomstique A
air comprimé, est destinéd & rewplir les fonoctioms suivantes

A - Fonctlcone remplies sans intervention extériewre.

1* fonction - L'appareil indique la vitesse du

train par une alguille ee déplagant devent un oadran gr
de 0 & 120 Em/h.

E* fomotion = Il epregiotre cette vitesse sur une
bande spdoiale se déroculant proportiormellement eu chemin

paroouru.

3* fonction - Il agit smtomstiquement sur .em fre
dds que la v:l.t-anﬁ du train atteint ou dépasse wne oerta
valeur gqui dépend de la presajon de 1%air ocomprimé du o
volr principal de la macnine sulvant uns certeine loi

d’avance.

4* fonotion ~ 1l agit avtomatiquemert =ur les

dés que la vitesse du train dépaese la valeur powr laque
11 a 5té réglé su départ ou en oours ds route. Oette wvite
Be de réglags, indiquée en permenence sur un oadran spéo
porté par 1’appareil doit 8tre au plus égale & la plus
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grands vitesss limite admise sur la section de ligne sur
laquelle ciroule le train.

§> fonotion - I1 enregistre swr la bande spéolale
les freinages ¢u’il & produits.

B = Fonctions remplies aveo 1'int ion d4’appareile dé-
mﬁn_:%m—‘mi_pu_&? au:r: En voie -~
Les apparella ddclencheurs extériewrs somt de irols
scrtess
&/ Le® déolemcheurs élegtriques (orocodiles) qui
sent reliés en primcipe aux signeux fizes de la vole domt

L

1*eppareil doit contrfier ¢& assurer lui-méwe 1’cbserve-
tion (signeur de ralentisssmeni cu svertiseeurs de séme=
rhored ou des damiers rouges et dlance d'arrdt absolu).
b/ Les déolencheurs méssniques fixes qui sont reliés E
en princlpe dgalement aux signeux fixes de ia vois préoltée,
o/ Lee déolencheurs mécaniques mobiles A tiges qui
sont placés et fixée 4 ia main -:u: le rail gauche de la

o
i
;
]
F
:

vole, dans ls Bsne® de ls marchs du trein,

Les fomotlons remplies par 1'appareil RODOLAUSSE
quand selul-ci efb mis em acticy par cee n;pai;aill déolan~
ehsure pont les suiventest

8® forwtiom - Lorsque 1’appareil 28t mis en sotion
p&r um peul eppareil déclendhewr (&lectrique ou méosniqus)
11 oontr8le 1'arrdt du train oy aglossn® eur ioa freine e

ia chute de vilesse provoquée per le méoanioien n’est pae
suffisazment rapide pour obtenir 1'arrdt 4ans les sonditiops
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qu’impoee 1’appareil.

Le distance sur laguelle doit se fairs 1'arrét &
répulateur fermé, comptée & partir du point de Adéclemche-~ 3
memt est fixde pour chaque sérwice déterminé (500 m sur ls
ligne de Soeaux-Limours = came pour vitesse maxime ds
90 Km/h) (1.000 m eur la grande ligne =~ came pour vitesss
maxima de 120 Km/h). La loi de veriation de la vitesse om
fonotion du chemin percouru pendant un arrét normal et
qua l’appareil tend 4 réaliser automatiquement est reprdé-
semtde par les courbes des plenches 1 et 2.

7¢ fonotiom - Lorsgue l’appareil est mis en action
par deux appareils déalercheurs plgods 3 wme dietamce dé-
terminde 1’'un da 1'putre il contréle mn ralentissement 3
une vitesee qul dépemd ds la dlstanse dee déolenchewrs
plecéde sur la voie. Pfatiquement 11 contrSle un ralentis-
domemt & 30, 45 ot 60 Km/h en sgissent sur lee freins, si
is rédnotion de 1la vitesse du train provoguée par le méca-
nicien n'est paes suffisante pour obtenir le ralentissement
aux pointe voulus, Le 16 de la rdédustion de la vitesse en

kil b,

fonotion du dhemin parcouru, pour laguslle 1'spparell ewt
6tabll est représentée per lees dourbss dee plemchees 1 & B.
Le Oourbe ABC ocorrespond au ralsntisssment i 80 Em/h, ADE
au ralentissoment 2 45 Km/h ot ANG su ralemtiscement 2

30 Km/h. (Voir peges 27 & 28, les emplacementp A domner
ew la voie eux appereile de déclenchoment em vus d’obte-
nir lor ralentiesements & 30, €8 ow 60 Km/h).
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0 - Egutralisation -

La meutralisation & pour objet d’smpécher 1’appa=
reil de produire un dcheppement de l1’air conterm dans la
conduite génfirale ot par comséquest de lsiseer 2 la diepo=-
eition du mécanicien toute som sction sur la conduite gé-
nérale, dono, sur le freinage.

Les fonotioms remplies & ce point de wue par 1’ap-
perell RODOLAUSSE sont les sulvantes:

8" fonotiom - La neutralisation de 1’apparei} par

le méoanicisn est obtenue en appuysnt sur le boutom de
neutrallsation - Une fols 1’appareil déclenché, cette
nRralisation n’est posesible que dans les ocas suivant g1

a/ avant que ls freinage par 1’apparsil soit com=
menced,

b/ 81 le freinage par 1’appareil est commenod, lors-
que le vitesse effective du train tombe su=Qss=ous, de
celle qu’impode 1’appareil au point ooneidéré du parscura,

Pour effectusr la nsutralisation de 1’sppareil
lorsque le freinage par oslui-ci est oormencé, ls méoani-
olen doit opérer oomme suit:

Adder 1'sppareil, o’set-d-dire sccélérer de fra;a!--

en freinant aves le du mécsnislen,. de facon &
faire tomber 1a vitesss offective du traim smedessous de

- Sells qu'impose 1'sppereil e wn point dommé. Une fois ce

résultat obtexm, 1 méeemiolen peut, G.M'w :
de (voir § b/ ci-dessus) noutraliser 1’sppareil em

Notice technique de PPappareil de sécurité pour chemin de fer - version premiére 1926-1927 5



-

-8B =

appuyent , plusisure fain{'} 8l ocele est ndcessairs, sur

le bouton de meutralisation. Il recharge ensuits, 5’41

sn 88t besoln, ls oonduite Mnla st prolengs la marache

@u trsin jusqu’eu peinmt ou 4l déeire s’arrSter en rouvrant

16 régulateur ei cgela est nérssaaire,

E‘ fonotion = Jeutralisation automatique.

La neutralleation est automstique lorsgue la vitep-

se est #Sgale ou inférieurs 4 8 Em chague fois gue dans

cae conditions le freinege autamstiqus a8 & 1%sppareil ne
as produit pas,

L]

i0* fomotion - L’appareil emregieive sur la bands

du Giagramme chaque manosuvre du boutom de noutralisstien
faite par le méoaniolen qusl qu’en ait pu 8tre 1'gffei

11° fomotiom - Prolongaticn de freinags =

Il peut advonir que le méoanicien g’abstiemme 4’in-
tervenir non seulement pendant gque 1l’appareil assure 176~
chappement d’air gui provoque le freinage sutomatique,
mals encore aprids que la diectance maxims du point de dé-
olenchemant prévue pour oce freinage autometigue est Ab-
passés, correspondante sux normes de 1'sppareil, saveirs
Lnunm oompriee entre 470 & 600 m pour la came de

€0 Em & 1’hsure,

guunmmumnmammnpwhmm
120 Em & 1’heurs.

() En feit 11 doit appuyer su moment rtun tel qus le ralentiesement qu’
11 a 1md obtenu soit supérieur & celud qu'surait réalisé 1’sppareil.
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Dans ce oas, le dispositif de prolongation de frei=-

mage a pour objet de maintenir d’ume menidre permenente et

ininterrompus 1’échappement d’air de le conduite gémérale,

- domo le freinage, alors méme que celul-of a 6té assuréd, ne

seralt-ge qu’um instant pendant gqu’a 8té effectuéd le par=
cours préolté, st oe dispositif fonotiorne indépendamment
de toute comeidération de vitesse ou de trajet A partir am
moment mSme ou 1’spparsil oowmence A laisser dchapper 17air
comprimé,

~ Pour se reportsr au fomotionmement intime de 1’appa-
Tell on paut dire que le freinage @se produit dane le oas
préoitd, méme 21 la rous dentde de 1’appareil a effeotud
ss révolution ocmpldte ot c’eet seul le bouton de meutrae
lisation qui swt mis A le dispcsition du mécaniclen qul—
peut provoqusr 1’arrft de 1’dchappement &’air de iam son-
duits générale; o’est-A-dire metire un terme au freinags.

CHAPITRE 1X

DESCRIPTICE n'mg DE L’RQUIPEMENT D’UNE :umm 'ATRO
L'mpmy RODOLAUSESR (Voir pl. B)

L?8quipement des macuines 5800 aveo 1’appareil ds
séouritd BOTDOLAUSSE somprend:

1°) L'appareil de séouritd HODOLAUBER proprewsmt dit
4 (pl. 8) qui est fixé sur la fece imtérieure o3té dAroit de
1a tente nhﬁ. .

La prise de mouvement est falte per 1l’intermédisire
49 i’arbre a our la roue 0.0 du biesel AR (sasieu non |
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moteur et non freiné et ne subiseant par sulte ni patina-
gee ni enrayeges).

2°) Doux déclencheurs pneumatiques £ & g £126s,1'vn
4 1°AV - 08, 1l’autre & 1%AR = OD.

La chafnette du ocadre mobile de oes déolencheurs

~ doit &tre située & 200 X eu-dessus du plan supérieur des
raile (bandages de 76 %) et le point milieu de cette ohaf-
nette 4 859 X de 1’axs de le machine.

°) D’une valve de meutralisation E mmie d’un bou=
ton de manceuvre, dieposée un peu au-dessus du robinet du
méoanioien,

49) D'une tuysuterie reliant, d’une part le réser-
voir primoipal et la oonduite généraie 2 1’appareil, 4’au-
tre part 1les déolencheurs pleacée & 1°AV et & 1’AR de la
machine ot la valve de neutralieation 2 l'lppﬂrﬂ'il{'}-

Deux robinets 8 & t sont placés eur lee oonduites
allant du réservoir prinoipal et de la conduite générale
& 1’appareil, de fagom & pouveir isoler 1’appareil RODO=
LAUSSE en ces d’avarie ou de meuvale fonctiormement de
oelui~ci. Oes deux rodinets sont mormalement ouverte et
sont plombée dans cette position.

5°) D’un eifflet avertisseur b plaoé sur la tuyau-
terie d’échappement d’air de 1'sppareil, fonotiormant die
gque cet éonappement eet commencé,

(#, La tuysuterie reliant le réservoir principal avec la valve de neutralisa-
tion & les déclencheurs plaoés & 1%AV & & 1’AR de 1ls mochine est supprimés

aveo leg nouveaux déclencheurs pnemmatiquse (oette tuysuterie est indiquée
PAL = imems we =t s = = =+ = = gur la planche 5),

Notice technique de PPappareil de sécurité pour chemin de fer - version premiére 1926-1927 8
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Ce diagrazme indique que l'appareil n’s pas été ddclanché, je
méoanioien a effestus normalement son service et obtemu les arr8te &
1%ajde 4u robipet du mécaniociens

L'aiguille de surveillance a 6t4 plaofe 4 la vitesse=1imite de
80 Eme

La position de ocette alguills n’a pas varid ot son tracd rests
paralldle & la ligne de dase du diagrsmme.

1 = Diogrswme do ls vitesse (tracéd par l’aiguille des vitesses)

8 - Dlegramme de la vitedsélimite [tracé par 1’aiguille de swrveillanee)
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lequel & lieu l'Scnappement de 1%air 'mrmé de 1s con=-
dulte générale pendant les freinages par 1’eppsreil,

20. Um tube 4 relient 1’apparell 2 la condulte gé-

3 ‘nérale o.
%% Un petit tube e allant aux déolencheurs AV & AR

,l,' (£ & g) do la maohine, deptinée & fomctlomner au pacsage de
oette dsrmtdre sur les ddelencheurs mécaniquee de la vole.
k . 4°=- Un il 4eclé h relimmt électriquemsnt 1’appareil
A & la broese i de la mechiuve et permettent le déclenche-
ment lore du pasesge de la brosse i eur les déelencheurs
élactriques de le voie (crocodiles).

§°= Un tube j allent am bouton de neutrallsation Xk .

8°- Un tube 1 allant au réssrvoir principal m de la
machins et mitant en commication aveo ce réeerveir la

pompe n destinde & produire une réductiom de 1s vitesse

_ paxime permiée par l’appareil o1 la preesion dans ce ré-
l - servoir devient insurfisante (5* fonection de l’appareil).

Dan iption & foncllonnemsni du Alepcsitif de M
aut. E;E ivoir plenche %).

L’aiguille 1, dite aiguille dc survelllance parte
une vis de butée 2 qui peut venir en oonteot avec l’ai-
. guille 5, dite eiguille des vitesses. L'alguille de sur-

veillance 1 peut tourner autowr de 1%axs X monté sur ls

!" levier & comtrepoide 4, Ce levier &, qui est ommstarment
eollioité par le contrepoids Y & tourner sutour de 1l’axe
0 fizé an eupport de 1l’apparsil, tend & ramensr constam-
ment 1’index § de 1’aiguille de surveillanoce 1 vers les

Notice technique de PPappareil de sécurité pour chemin de fer - version premiére 1926-1927 10
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lequel & lieu 1’éanappement Ge 1’air comprimé de 1s ocon-
duite générele pendant les freinages par 1’eppersil,

3 20. Um tube 4 reliant 1’appareil 2 la conduite gé-

r ~nérale o.

%% Un petit tube e allant sux Aéolencheurs AV & AR

(£ & g) de la maohine, destinde & fomotlomner au pacsage fe

cette derzedrs sur les déclencheurs mécaniquee de ls vole.
4°- Un £il 180lé h relimm électriquement 1’appareil

A & la brosse i de la meonins et permettent le déclenche-

ment lore du passsge de la broese i eur les déelencheurs

Slactriquee de la vole (crocodilea).
§°= Un tube j allent au boutom de meutralisation k .
6°- Un tube 1 allant au réssrvoir principel m de 1s
machine et mettant en commmication aveo ce résgervoir la

pompe n destinée & produire ume réduction de 1s vitease

E ' maxime perumiée par 1’apparell el la preeesion dans ce ré-
!- servolr devient insuffisante (5* fonetion de 1l’appareil).

v/ Da:ariE!.m & fonotlonnement du dispositif de freinsge
[T} HE 'i.'!'ﬁE p:mﬂ‘ ;,-

L®aiguille 1, dite aiguille Ao survelllance porte
une vis de dutbe 2 gui peut venlr en contact avec 1’si-
guille 5, dite siguille des vitesses. L'alguille de sur-

- welllance 1 peut tourner sutour de 1l’axs X momté sur ls

levier & comtrepoide 4, 08 levier 4&; qui est oonetarment
eollioité par le contrepeids Y & tourner autour de 1'axe
O fixé au eupport de 1’appareil, tend & ramener conestam=~
ment 1’index 8§ de 1’aiguille de surveillance 1 vers lesa
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vitesees supérieures du ocadran 8§ gradué de 10 em 10 Em
devant lequel se déplace cette aiguille.
Sur ce levier 4 peut vemir agis de heut en bast
19) Une vis de butée 8 =olidaire a’un lsvier ooudé

7 pouvant osciller autour de 1l’axe 0 ot dont 1a branche

inférieure appule constamment, grfce 3 1’action 4’un res-
#sort de rappel & asur 1l’'uns ou linutﬂ des cames 0 & 9°;

2%) Ome came 10, commandée ds 1’extérieur de 1’appa-
rell par un bouton se déplagent devart un secteur D (woir
vue extéricurs 46 1’apparell, pl. 3) gradud de 8 en 5 Km -
sntre 0 & 120 Km, permet de placer 1’index 8 de 1’algullle
ds survelllance 1 en regard de la divielon du cadran 5
osorrespondant 4 la vitoese limite que 1’on dédsire faire
oontrdler par 1'appareil et au-dessus de laguelle 11 devra
agir sur les freins.

L’alguille des vitesses ~! qui pivote égalemant au-
tour de 1’axe O peut, em agissant de bas en haut sur la
butde 2 de 1’aiguille de surveillanse 1, faire tourner
oolle~ol autour de 1’aze X st, par 1’intermédisire de la
tige 11 ot au levier 12 oscillant autour de son axe 2’ pro-
voqusr en appuyant sur ee tige 13 le souldvememt du clapet
13’ de l1a valve ¥ ot par suite 1’échappement d’air de la
oonduite générale par le sifflet b

L’aiguilie des vitesses 3 porte oomme 1’aiguille de

survelllance 1 un index ¥ qui se déplace dovamt le mdme

cadran gredué § de fagom 4 faciliter le réglage de Papparsil.

Notice technique de PPappareil de sécurité pour chemin de fer - version premiére 1926-1927
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Les massee tournantes 14 du régulsteur, entraindes
per 1’arbre & ot ramendes vers 1’aze de cet arbre par des
ressorts de reppel 15, tendent 2 8%en écarter sous 1’ao-
tion de le force centrifuge d’sutant plus que la vitesse
est plue grande et agissent dane ce mouvemerd par 1’inter-
wédiaire de la tige 18 eur le déplecement de 1’alguillie des
vitesses 3.

Le régulsteur a 6t6 établi de. fagon gque les indica-
tione de vitesse dormées par 1’aiguille % correspondsnt A
tout inatant A& la vitesoce réelle de le machine.

Lee cemes P & 9° sont montées swr une rous damtée
17 pouvant tourner sutour d'un axe 18 fixé au bati de 1’ap-
pareil. Un évidement 19 pratiqué sur la denture de ocetle
roue dentée smpSohe 1’engrénement de celle-ci aves 1'ums
ou 1l’autre des vis sans fin 20 & 20" lorsque le levier 21
meintient ocette roue dantée 17 & 1’arrédt, dans la position
indiquée sur la plamcho 4, par ls butde 22 fixée sur cette
roue.

Dée que le levier Bl tournant autour de son axe P
dans le sens de la fldche £’ libdrera la butée 22, la roue
dentde 17 se mettra & tourner dene le sems de la fldche £
par sudte d’un lestage plue scoentué de la partie gauche
de oette roue, gqui emdne eussitdt la denturs de celle-cl
an prise aveo les-filets de 1’ume ou 1’eutre des vie sans
fin 20 & 20°, La réuclution de la rous ee oont inuera alors

jusqu’A oe que le levier 21 et la butée 22 vierment de

Notice technique de PPappareil de sécurité pour chemin de fer - version premiére 1926-1927 13
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nouveau en conteot. La vie sane fin 20 domme ume révolu-
tion oomplédte de la rous dentde 17 sur un pafocurs de
1,275 métree, tandia que la vis aans fin 30’ domme la ré=

volution complidte de ostte méwe rous en 837 mdtres,

Lo came © qui correspond & des parcours d’arrdt de
1.000 mdtres pour une vitesse de 120 Em doit domo #tpe uti-
1isde aveo la vie eans fin 20; la ocams 9 qui correspond A
des parcours d’arrdt de 500 m pour une vitesss de 90 Kum
doit &tre utilisée aveo la vie sans fin 20°,

Un dlspoeitif de werrouillage, placé a4 la partie
supérieure de 1l’upparsil et représenté en Z, évite toute
erreur dane l’utilisetion de oces cames, L& changement dans
1’emplol de ces vis at cames se fait de 1l’extérisur de
1’appareil par le bouton T, sans qu’il solt néceseaire
d’ouvrir 1’appareil.

Le levier 21 peut libérer la butéde 22

1¢) sSoit par l'mt:l.m; attractive de 1’électro-ai-
mant 23 relid électriguement avec la broses -d.a contact 2
(pls 3) de la machine;

29) Soit par la poussées d'un piston placé dans la
pompe de déclenchement 24 relife par les tuysux o, o & B
aux déclenchewrs AV et AR (f & g) de la machine (pl. 3).

Quand le levier 21 lalses échapper la butde 23 la
machine étant en marchs, la rous 17 ocommense A tourner et

on dit que lapparsil sst ddclenché.

Le méceniclen ést averti de ce ddoclenchement au
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moyen d'un voyant se déplagent derridre la fendtre F

(ple 3) plaoés sur le couversle de 1’appareil, UJe voyand
oot constitud per un cercle peinl en rouge st en bBlanc st
eolidaire de la rous 1%. La parile dlagohe de oe cercls
apparait derridre F quemd la rous 1F est dans sa poeitinn
normale (apparsfl non déolenchd). 0’ess an contraire ls
partis Pouge qui apparzit 42s que ls roue 17 se met A
toumper, c'asi~d-dire gquand 1’appareil eet Adolemché,

e/ Wim du dimpoeitif de comirdlo des arréte -
¢" fonotiom :

Le comntrdls dea arrite par 1l’apparell ns peut Stre

obtenu qus lorsque celui-ci a &té Adolonchd par le psasege
de ls machine, solt sur un crocodile en circuit avec sa
battarie ds piieu, #olt sur un déclencheur méoaniqus poed
sur la vode et dont le tige est dressée verticalemenk.

Fous avons wu préoddemront que la déolemchemant de
1’appareil oonsistait préoisément dane ls 1idéretion 4o la
butde 28 par le levier 21. :

Supposons pour fixsr les 1ddss qu’d oce momsnt 1%gp-
pareil fonotiomme aveo la came de 120 Em et gques 1’aiguille
de survelllsance marqus la viteese de 120 Km, Par suite de
son lestage partioulier, la roue dentde 17 ve, dd® que la
butée 22 sers 1ibérée, tourner dane le esens de 1s fldahs £
et ea demture va venir em price avec la vis sanc fir B0,
La roue dantde 17 emtralnera dane sonm monvement los cemss
@& 97 qui sont fixdes sur olle et lo levier cowld ¥ dont
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la dranche inférieure appuie constamment eur la oame 9
wn verndr azi» par la via de butde 8 sur le levier & contra-
poids & at par sulte venir ddplacer 1l’aiguille de surveils
lamoe 1 qui ¢e metira a:n mouvement vers les vitesses infé-
rieursd suivermt la loi d6finle on fonotiom du chemin par-
cours par ias courbe 40 de 1a planche 1.

1@ pr:aﬂl des ommes 9 & 2° eat 6tadli do fagom que

cetis ahute de vitesae Injigude par 1’alguille de surveil-
lancas aik 1ieu:

pour 1a came O de 120 Km A O en 1’sspace do 1.000 m
& pour lg came 9 de 90 Km 4 O em l'sapece de 500 m.

Entro tamps la vitesse réelle du traln est indiquds
& chajue instant par 1l’aiguille des vitosses 3,

Deux oaa peuvent se présenter:

19} Le méoaniclien rédult bufficammant ln vitasee du
train afin d’obtanir 1’arrdt avant qus les 1,000 m ou lee
500 m, wuivant la oame utiliede, solent frandhis depuils le

point ds déclenchement. Dane ce cas il n'y aura pas con-
taot entre loe alguilles 1 & S et l’appareil n'int erviene
dra pae. C’est ge qui 4ot toujoure swolr lieu loreque 10
méconiciou romplit régulidrement ses fonotions sar ls praw
£1l1 des comes a &84 4tadll pour que 1*gppareil me vierme
pes ghnor los manceuvros du mécaniclen quand cslulw=ol peyut
arrdter atm train sur le parcours indiqué plus haut;

29) Ls méoaniolen ne réduit pas ou pédult ineufdamue
a =) B I'a le

I1 arrive un moment ol lee deux aiguillss 1 & 8
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Je dlagraume représento des exagérations de vitesse effectufes

pal* le méoanicisn.

L’aiguille de surveillance a été réglée pour une vitesse limite
de 70 Em.

L’asppareil s agl ot a freiné chague foils que cette viteses Iimite
a été ﬂ"pl.li‘.. '

On remarque an (1) lee pointages de freinage par 1’appareil. Le
point & correspond & l’exagération a‘, bADb?, o d o’, AA A%, & & o',
¥

A = Diagranme de le vitesss (tracé par 1l’sipguille des vitesose :
B - D%lgrguru de la vitesse-limits (tracéd pﬂil’tlsu:l.lle g.u m’nj':mil-
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boubon de neutralisation aprde gque le cortact des aiguilles
1439 8 cesad. La desoription de ce dispoaitif dit de pﬁ)-
longetion de¢ freinage®™ ot son fonctiomnement sont indiguds
plus loin em détail,

4/ Deserip
ap I

Le principe de cp dlspositif oonsists emsentlelle-
ment dene 1%arrét de 1’aipuille de surveillance en um point

ion & foncilonneme:

déterniné de sa coursel solt pratiquemept 1'arrét de la
branche inférisure du levier ocudé 7 st par sulte de 1%ai-~

guille de surveillance 1 our ume vitesse déterminés 30,45

ou 60 km au moyen d’'um second déclenchement de 1’asppareil,

(e dispositif se oompeoee d’un lsvier coudé 25 osoll~-
lant sutour 4’un axe fixe 26 ot pouvant premire 4 poeitiecme
différentes & 1%aide Au levier 27 suivant que 1°extrémitéd
de ce dernier s’engage dane 1%one dee 4 dchanorurss (em
pointillé sur la pl. 4) de la branche inférisure du levier
25. Les rnnit.iaml ds os dernier sont détermindes par le
doigt 2& solidaire de la roue dentée 17 et se déplagant
devent des évidemente approprids 80, 50 du levier 27 qui
towrne autour de 1%axs fixe 28°.

Le levier 31, sous 1’action de 1’un ou 1l’autre des
déclencheurs éleotrigue 58 ou pneumatique 28* qui scont idsn-
tiques aux déclencheurs 23 ot 24, peut ocasciller sutowr de
1’axe fixe 54 et par le bouton 33 déplacer le levier 25
dans le sens de la fldche §” ot mettre ainsi la partile
supfrieure du levier 26 sur le trajet de l’extrémité du
-levier 7,

Notice technique de PPappareil de sécurité pour chemin de fer - version premiére 1926-1927 18



. T

Quand ['effort des déolensheurs 33 ou 38° est ters
minéd, sous 1’action 4’un ressort non figurd sur la planahs
%, le levier 25 tend & reprondre ga position initiale
[celle de 1a figurs) mais ne reviant qus de la quanmtité
permise par la position gqu’ocoupe & oce moment 1’extrémitd
gauche du levier 27 et qui ddpend slle-méme d8 la positiaen
du doigt 20 dela rous dentde 17,

L?apparell actuel ect oonstyult pour permeitre A’ch-
tenir 5 ralantissements AMfférevis: wn & 30 Hm, up & &6 K
et un 4 60 Km, sulvant que la branche inférisurs du lavier
? vient s’appuyer sur l’une dee % poritdes (marquées 1%, 8%
& 3°) 4u levier 25,

Lorsque 1e doigt 28 ee trouve au moment Adu seocond
déclenchement de 1°appareil en face de 174videment 29,
1’appareil oontrSle wn ralentisssment & 20 Xm; &l 1s doigt
28 se trouve en face de 1’Svidemsnt 30 su moment du 2¢ dé-
clenchement, le ralantissemant et omtrdld & 46 Ems sd
le dolgt 28 & ddpessd oo dernier &dmmt-. la ralentisse-
ment ast ocontrdld A 60 Km,.

Suppoacns, pour prdéolsesr, guenous woulions obtonir
aveo 1’appareil le contrfile d'un ralentissement & 45 Em,
1’aiguille de surveillanss n'ayart pes emodre été mise en
action ot la vitesee du train Stamt de 80 Km/h par exempls.
Le premier déclenchenur de 1s vois que rencontrers la ma-
chins provoguera le premier déolenchament de 1’appareil m
faisant fonotlommer 1'wp ou 1’autre dee dfclencheurs 23 ou
24. Les ddolencheure 32 et 33° fort bien ceociller an mémo
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tompes le levier 25 dsns le sems de la Ildche £7 , mals

! : comee 1'extrémiséd gauche du levier 37 de trouve 3 ce mo-
wemt sculevds pea* lo doigh 26 (position de la figure),
17efPort des ddclsnchsurs 58 & 58° gecsand, le levier 2%
reviens deme as position initiale. Dds que oo déolenchement
g% Sers prodult, la rous demtée 17 tourners dans le sens de
1a f1dche £ ainel que ls dGoigh 28.

38 un ad®8 gs51ancheur e 1a vols vient 3 provogquer
au passgge 40 la madhize un nouveau ddclonchement de 1l'ap-
pareil, guand le doigt 28 eat en face de 1’4videment 30,
le lsvier o6 qui eet mis en mouvement par 1'un ou 1’autry

deg Gadolencheurs 32 ou 32" w pourra plus revenir dans ss
position initlale, il sora mainterm: par ls lsvier 27, oui
tend toujowre 3 towner dars ls asena de la fldche ™’ ,
dand e puaitimp tslls gque, plue tard, dana ls mouvement
do la ceus #; 1a branche tqré;'ima du levier soudd 7 vieu-
dra s8 loger dans la 29R% gohanarure do 1a branchs mpée
risure 4u levisr 237, cetbe position du levisr soudd 7
eorrespondsnt prdsiadment & une viteses de 45 Em de 1%afe
gnri_l‘.l..'le de survsillance 1,

Brn os qui somoerne las ddelemahsurs S5 & 24, leur

el . sotdon sur le levies 81 lors & 5™ ddolencnement eet

dans effet, pﬁlqu.a le tagquet B3 o 4t4 A4JA 1imérd lore
6u 1°T adolenchessnt de 1’sppareil.

A partir do 1'instant du 1°F g4olenchement et suie
vant le lol déterminde par lo profil de la osme 9 et repré
wantée on ADE sur lo planshs 1, 1%axtrimitd 8 de 1’aiguill
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de survelllance 1 aers amsnde progressivement dans 1’sxem-
ple aholel) en face la graduation 45 Xm du eecteur 5, Il
y sura dohappement 4’air @s la condnits gindrals des
freine 8’1l y & contsot entre 1l’aigullle des vitssses $
ot 1’siguille do surveillance % et par sulte freinage par
1%appareil wemt que 1a vitesse sera supdrieure B la vitsses
indiquée & ohagque instant par 1’ajguille de surveillanes et
en particulis® & la vitesse do 45 Em durant tout le trajoet
de ralentisssment'®), Le mouvement du train as poursulvamt
ot la roue 17 terminant sa révolution compldte, la butds
22 vient en contaot aveo ls levier 21 et arréte la roue.

17 dens la position de ddpert. En méme temps le doigh 28
fait osoiller 1o levier 27 en sene inverse de ia f£ldche
2777 ot 1idére lo leviar £5 qui reprend sa position pyimi-
tive.

Ce dispositif permet de placer 1’extrémitéd s de
1’aiguille de surveillance devant la dlvision Au cadran 5
oorrespondant 2 la vitesse maxime impesée sur la 1ignee
8& manceuvro est faite de 1l'extérisur & 1%alde d'une ma-
notts E (ple 3) plaode sur ls porte de 1'apparsil st se
déplagant devant un oedran D (pl. 3} gradué 4o & en B Iu

r*} 'ﬂ f.*t- .J'lppmj_l .’t’-“ s d = r) e """"""""--l'r'i: .n'n- i P
tissement eus mm parsours mﬁﬂm mﬂbh 4"aseurer }'cbservanes 4'un ralan-
Came & 120 ! Came & 00 .

m.ﬂ._ﬂl_'_.l_u A %
) m  pour un relentissement A 50 Im
O m £ 166 m o0 45 Im
. 870 m ' @8 m =l Qe €0 Bm
1 &ppsrtient eu pereonnsi do IaM™ de faire alers le réceseairs.
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- fixé sur gette porte. Le bouten B placé A 1'extrémité de

~ bre qui porte extériewrement la memette E. Ohague fols

—Bﬂ-’

1a mmetie B porte wne cheville a’arrét qui, en =’enga-
geant dane un des trous perods dans le oadran, fize lg
position de la mamette E dane une position ocorrsepondant
4 la vitesse déeirde.

Le déplavement de 1’aiguille de mwrvelllance eat
obtenu par 1’action d'une’ cmme 10 (ple 4) oalde our 1%are

que la vitesse du train deviendrs supdrieure & gells indi-
quie par 1'aiguills de surveillancs, 11 y asura sntre lesg
slguilles 1 & 3 un contact euivi de la rotstiom ds 1°ai-
guille 1 autour de 1’axs X e par euite dchappemers 4’air
de 1la condults gdénérals st freinage.

81 le méoaniclen reepects les rdgiements ot ne 44~
pasee pas la vitesse limite imposds et marquée sur 1’appa-
reil par le bouton extérieur, ului-ﬁl n’intervient pae,

v/ m-mgxm % gmw da t1f tetion
de ila vieS88e on on da la prea an roferve
prinsipal (8% fomstion] 7

Oe dispositif @ composs d’um pisten, se déplaganmt
dane uwm oylindre S5 (en pointillé sar la planche 4). Ce

plston regoit sur 1’une de see fTases la pression 4"un res-

sort, Bur l'autre fsce 11 regoit la pression de 1'air &u
réeervolr prinoipal et 11 actionne par wne chaine wn le-

vier 3€ polwant an galet 57, Bur ym levier 38, artisdld
sur 1'axe 39 £ix4 au levier ogoudd 7, agit ls galot 37, de
fagon A déplacer par le butée 40 fizde au leviar A wordre- I

poids 4, 1l’alsuille de 2urvelllancs 1, vers des viteagen
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inférisurss & 130 .lnn.fh deés que la pression dans le rdser-
voir principal descend ne dessour de B kg,

Guand la pression an réservoir prineipal est égals
ou supdrieurs 4 5 kg, 1’aiguillie de surveillance 1 peut
8trs ddplacde %t &rieursment jusqu’d la vitesse limite do
1%apparell gqui det de 120 km pour la oceme 9 et do 90 Enm
pour la came 9.

Le tablaau suivant indique, A’autrs parti, les puui;
tions anxquelles 1'aiguille de survelllance 1 est astrein-
te en fonotion de la pression au réssrvoir prinoipal, poel-
tioms qui u:ﬂ'aapuud.mt 2 des limitations de witeese en
fonction de 1s presejon su rdesrvolr principal. Le bouton
B du lsvier E (pl. 8) extériew doit 8tra, pour assurer le
fonotiormement de oe dlspositif, placé en regard de la vi-
teese 120 Km du cadran D, de fagon 4 e pad venir agir sur

Fafguille 1 par 1s oams 10 :

Presaion au réservoir E Vitemas limite indiquée par 1'ai-

prinsipal guills de surveillance.

(on Xg/owd offoctifs) oo 7307180 Kx  i10ams de 90 Em

e o I-

supdrieurs ou égale A

H
i L
5 i 120 Km 1 20 Em
¢ : 100 : ™
3 : 70 : 86
2 ; 43 ! 40
1 : 15 : 40
T St _‘ o
0 i 48 : 40 1
L

3

- - e L J------- -

Quand 1o bouton B gu lavier B de limitation de 1a
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vitesse est placé en regard d’une viteese égale ou supdrieu-
re & oelle Indiguée 4 ce moment par 1'aiguille de eurveil-

lance, de facon & oe que la ocame 10 ns ®0i% pce en contact
avec 1o levier 2 contrepoids 4, la chtte d4s l%uipuille de
surveillance 1 commsnocs immédiatement aprd:c io déolenchement
de 1’appareil, gquelle que soit ls vitesmes qu’elle indique sur
le cadran £, cette vitesse dépendant de la proesion au réser-
voir principal. Le chute de l’asiguille 1 se poursuit pendant
1000 mdtres pour la came de 180 et 500 mdtres pour ia osme |
de Eﬁ.

Supposons par axemple que la pression dans le rdsor=-
voir prineipal soit ssulement de 3 Xg/em®, 1’aiguille de
survsillance 1 imdiquera & oce moment 70 Xm pour ia cams de
120 lma. Dés le déelenchemsnt de 1’appareil, 1’axs %9 du le-
vier 38 &ant fixé sur le leviér 7 et le lovier 38 appuysnt
par le galet 40 sur le levier 4, l'aiguille 1 emtrainde par
ce dernier se mettra 3 descendre ai-dgsscus de la vitosse
70 km/h pour arriver A irdiguer une vitesss mulle au bout
d’un parcours de 1000 mdtres, La chute de 70 km/h 3 0 ae
fsra donc falte sur un parcours de 3000 m, tandis qus =i
la pression svait étd dgale cu supérieure A 5 kg, cette méme
chute ae vitesse se serait effectude e un percours de 270 m |
(voir lee plemches 1 & 2), Le freinage par l’apparell terirs

dons 3 oommencer beaucoup plus en avant du poimt ol 1%arres
doit Stre obtemu, ce qui est ndcessaire étant domné ja fai-
ble action des freins due & la diminution ds la preseisn

dans 18 conduite gimfrals ot les ]
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résarvoirs auziliairee.

g/ Desmaript & fonoti du 41 tif dea neutrali-
ation m an (8 on )={p C}

Ce Alspomitif permot a’éviter ou de faire ocenver
1’écheppement ds 1°alr de 1a conduite générale quand 1’ap=-
pareil & 4té mis en actiomn.

La neuttralisation eot produite 4e 1ls nanidrs sul-
vantst de 1%air comprimd col enveyd danz 1s corps de pompe
41 'Ip;l. 4 bis) lorsque 1’on appuise sur le bdoutaon {dit bHou-
ton de neutrelisation) de 1s valve de neutralisstion K-
{pls 3) gt ju trouve placde dan® la cabine de condults &

portés de 1a mein cu mécanicien. Le pilston do ls pompo 41
pousséd per 1'sir compriméd appule, par 1'intermédiaire de
se tige, sur le levier 43 qui, par la butde 43, falt om-
oiller 1o lovier A fourchs 44 aatour de aom axe U dans le
sens de 1a fliche ﬂ. amopant ainsi 18 beo 46 de la four -
ohe sous l'écrom 46 de la tige 11, A ce moment le arochst
47 asorocone 1s taqust 48, meintonant sinwi 1e lovier 44
dons nette positiom. 51 ls contast der aignilles 1 & ~™!-
& lieu, 1a tige 11 ms powrra desmoendre et 1’échappemsnt de
1%ad» par le sifflet b ns pourrs pas se produire. on Ait
slore gue 1%appareil est neutrnlisd. Le levier 44 ne pout
reprendre ea poeition pnarmale gque lorsque la rous dentde
17, ayant feit wne révolutlon compldta, le tagquetl 49 fixé
our elle vient appuyer @i la branche imfériswrs du orochet
47 libérant ainei le taguet 48 ﬂ.mttﬂ, goue 1'astion

(¢} laiguille de surveillance
3 aigmlle des vitesned.
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4’un reesort (non figaré}, au levier 44 de reprendre sa
poeition primitive. Quand l’appareil n’est pas ddolenché,
1p galet 49 sppuls constesment sur ia brenene inférieure
au orochet 47 at smpiche colui=si d’asarccher le taguet
40 quand on aglt eur le boutcn de neutralisation. ia meutra-
lisstion n’est domc possible _ gue si )'apparsil est 214clonchd.

Une deuxiéme sondition pour que la meutralisation
201t poseible est qu’il n'y alt poa Sahappement 4’air par
ls valve W de 1'sppareil au moment ol 1’on appuis sur le
boutan ds msutralisation. Em sffet, pendant eet dghappement,
la %ige 11 est abaisade ot 1’8orou 48 se trouvs on facs &u
beo 45. 51 16 méoaniolen appule 4 os memant sur le boubon
ds neutralisation, lo beo 45 vient butsr conire 1’dcrou 46
au lieu ds passer su-demecus et ne peut alnei supichsr la
tige 11 abaisesde de contimisr & soulever le glapst 18 qui
provogue 1L'échappement 4’alr,

Les planches B & 6 miquant pour chaque vitsass de
marous st respectivement pour chacun des deux types de
osmes {180 Km et 90 Em) ls tsmps domt dispose 1o mésami=-
elen entre 1’instant du déclemchement eoi velul du cormence-
went de 1’6chappemsnt 4’air pour opédrer cetts meutralisetion.

En résumé, lo neutralisation de 1’appareil par 1e mi-
canieion n’sst possible gqus gusnd les 2 conditions nuirmt-ﬂ;

sont wemplics aimultandment:

1°) L’appereil est 4djA ddolenoné,

2°) I1 n’y a pas échappewent a’air par le valvo ¥
de 1'apparsil,
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En outre, chaque manceuvre du bouton de neutrali-
sation est pointée par un style se déplagant d’arridre enm
evant et yerforsa. la bends emregistrsuse dene sa partie
supérisure (10° fonotion de 1i’appareil).
Alnesl suouns menceuvrs de meutralisation ne doit
pouvoir 8tre faite sams qu’elle eit 6té emregistrde,

h/ Description & fonstionmement du dispesitif de meutrali-
BBLion Ut omabiqur (B° roncticnle

Jette moutraliseation automatique est réalisée ds

la fagon suivanie:

L'alguiile des vitesses B parte ums vis 58 (voir
Ple gbi0, rdglée ds rajon Que lorsgus la vitesse eat égn‘l'a
ou infdrieure & & kn/h slls vient tousher le lsvier 42 qui
par 1%intermédiaire de la butde 43 poumse le lavier 44 &t
fait engagor le bec 46 sous 1’éorou 42 de la tige 11 =2cu=-
mandent la veive W qui ost ainei immobilisée.

1/ Deecription & fanctiormemert du dispositif de prolonge-
Tion JE‘WBi_nEgg I Tonction) - -

L?appareil étemt Qéclenché, dde que le train & par-
gouru une distance de 960 m avec la camwe de 130 km cu de

47 m avec la came de 90 kn (dietances comptdes & partir

du point de déclenchement ), le taguet 42 (pl. 4vis) qui est .

fixé & la roue 17 vient appuyer sur le doigt 50. U doigt
60 par 1’intermédieire du ressort 51 temd & remvoyver la
fourche du levier 44 vers le gauchs (an cens inverse de la
fldohe 21V,

€4, & ce moment, 11 m'y a pae d'Schappement 4’alr,
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ie beo 58 de la fourahs dn lovier 44 viendra hltu' corrt re
1%6arou 4€ de la tigo 11 en tmpdchant oe levier d’csoiller.
Lo Tessort 51 reprendru alars @a position primitive mens
avolr agi eur le levier 44 quend le galet 40 aura oceasé
a'agilr s le doigt 50. Au coriraire, ®1 A o moment 1%é-
ahappement q.:.'a.ir e lleu, la tige 11 86 trouversa abaleads,
le beoc 58 de la fourdhe du levier 44 se placers su-dessus
de 1'6croun 46 ot la tigs 11 se trouvers frmobdilisée dans
cette pceition, le levier 44 étant arr$sé lul-mime par le
butée B8 qui viendra R ce moment es placer devisg le Yes 34
du lovier 42, Le levier &4 na pourre done repremire sa posie
$ion imitiale et 1’échappemsnt 4’air per la valwe .! contie
mksra. CTest 1d ol; qui oconstitus le prolongation du freinage.

Pour gue 1'on puises fairs gesser lL’échappement deo
17a4r par la valve W ds 1%appereil cuand le dispositif de
prolongation de freinege est entrd ap aotiom, 11 facts

17} qua le galot 40 ait oog2é tout oomtact aveo le
doigt 80, cemt-d-dire guwe le trainm ait peroourn depuis la
déclenahement une distance supdrisars A 1.000 wdires pour
le came de 150 Km st & 500 m pour 1a oame & 90 Knj

20, qu’il n'y ait pas ds oomtact emtre 1'aiguille
de surveillance 1 et 1l’alguille des vitesses §;

$°) que ls mfeanicien sppule sur ls bouton de neue
tralisetion 4» fagom & enlever, par 1'sotion du piston de
ia pampe 41, le Des 54 fu levier 43 de devant la butéde 83
du levier 44 et permetire & e derpler sous 1’action Cu
rossort de rappel BS 4s reprendre s posilion primitive
ot 1ibbrer 1%6orou 46 4 1a tige 31,
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A noter que ls fowtiormemert du dispoeitif de pro-
longebion ds_frofnags n’est jamais emtravé par le disposi-
t4f do noutralicetion emtomatique @ & 1’aiguille des vi-
taoses loraque ocslls-gi tombo au-~dessous de 8 Em & 1 heure,
oar 8”4l y & freinage 3 ce momemt, l%extrémité 45 du levier
44 viext buter contre 1%6crom 48 et ns peut s’engager eu-
desdoue 40 lui.

OEAPITRE IV
EMPLACEMEWT DES MJH.RE# PR DECLEN CH=MENT DE La VOIE PAR
MQE EI'HTEB pskumqmmam.umeun.
Le oombrdle A'up errét s’obtient A 1’side d’un seul
agparell de ddolenchement, 1¢ eortrlle d'un rslentissemsnt

& 1’aide de deux appareils de déclanchament o

1%F oms - L’appareil de eéourst é RODOLAUSSE fonotiomne aveo
A& camsa - -

Les appsreile des déclenchement deivemt &tre pleode

en svant des points A’arrdt ou de ralentissement arx Ais-

tancee indigudes Asne le tableau suivantts

Sature c‘[e l’amt ou 1 lupw duu amrunn de déolmﬁmnt ,

‘v ralentissemert A levsscswsaaccococcaa 0 e e -

' contrdler tDistance du 1er appareil deiBistarnce eéperant e 2dwe |
t4éolenchemert en avant du jappareil de déclendhemsmt
fpoint of doit avoir lieu 1du 1° ny}:a.rall de déclem~ |
11°arrdt ou le ralemtissen® ichement loss dsa rolent®)

1 i |

Arrdt ) 1000 mitree 1 pas de ¥m® géolenchour |
Ra)ortiasement & 30 Emi 230 . B0 m | |
<8 Kml eep * i 1IN = .

. 80 Em! o8 * 150 = |

' 1 |

: |

: 3
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g¥® ap . Ltapparsil de séourité ADSSE iomne
g N _smu: 12 some ae BU Ko -i %aEWn Pne an
FariF & Iimou-e ot & Sceanx).
Les apparsile ds ddelenchement doivent §4re pleads
en avant des pointe A°arr@t ou de ralenticsement sux diae
tances indiquéss dans le tablean maivantt:

Rature de l'nrrﬁt Y hplu.mntdu ippnl'ﬁlll d-&mm

du rgleomt iassment l. { pup— o
sontriler, . Distance dw 18T apparell (Distance
»de déolenohsment em avant ;2 aprareil ds Malm
« Mul. dcit avolr s ahawment dm |
«lien 1'arrst oun le ralan< ;de 4éolendhemert
! tiesement . i dee m‘lmt.iu-qmll
e e R — o e o R S e A e e —— . - RS A s g . . e
i .

ArTét 5 500 métres de 8%E® adoloneheur
Belantigeemont & 50 a . ass  ® B g =
d 45 s . 430 * i B0 »

» A 80 Em . B¢ * 1 TS m
] 1
CHAPITRE ¥

OOFTROLR PERMANENT [ FONOTTORNSMONT IR 1*APPARELL, RODOLAUSSE -

‘e oontrdle & pour but de #’assurer du bon fopstic- .
pement ds 1’apparell en ligne, o’est.s-dire de wirifier g
le freinage &u train s’effsctus bisn apres un ddelendchionc .
ds l'sppearell provogué per la rencomtre mur la vole, -mﬂ
a@'un arocodile, eoit d*wmm déolenchewr mdoenique,

Sur lee lignes de Limowrs st de Sossur-Rodinsamm, ls
oomtrdle permansyt et effectud sn moyen de erocodilea ot
G&IMl:hﬁura méoaniquer installde ear la wole aux pointa
sudvantes (Jep ddolenmcheurs me sont comnectds A guoum
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signal evertisseur st servent uniquement su contrile &u
fonotiommement ds 1’appereil). i
a) Un ddolemchewr électrique (orocodile? inmstalld ea
PK 34,115 & €50 m om degd du potesu arrdt de la etetiom
4’0reay (@enz Saimt-Fémy - Paris « Vols ). Ce crooodile
qul est constasment @ous temsion permet 1e contrlle -pur-
manent du fonotiommement 4e }*appareil per la brosso de
d contnet da 1s machine.
t) Un déolenchenr wéoanique fixe LP"MP' sur la woie
au PE 9,977 & A00 m en daghk du poteen arrét de s station
de FPortenay-auz-fosss (esens Bourg-la=-Reine, Scesux-Fobinsom,
vole 1). Ce déclenchour permet le goartrdle permement du
. fonoticemenent Ae 1’appareil par ls ddolencheur avamt de
la madhine . :
o) Un déoclencheur médanique five posd s la vole
au PK, 11,065 b 850 m en &egh du potesu arr8t de la sta-
ticn de Pontensy-aux-iosss (ssme Sosauz-Bcbinson, Pourge=la~
Reine, vole 2). Ce déclencheidr méoanique permet le comtrd-
le permancnt du fonotiommement de 1’appareil par le ddolem=-

PR

e et

cheur srridre de la machine,
Au paseage sur lee déolenchsurs (crocodile ot dée 3

olenchours mécaniques) indiquée ci-deesue, le mécaniolen

-

k.

devra agir de le facom suivantet
*Sfassurer en obfervant le woysnt placéd derridre ls
fandtre I’ que l'uppareil RODOLADSSE est bion déeolenchd

fis coudsur passe &u blanc au rouge) - Laigesr le robinst

e

. Li d
L W I TS (A P
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.= 50 -
du méoaniociecn dm'ln-aw_-_ﬂlim 8, D3e E_I:‘mg
mmm'ﬂsz. n’mﬁé & rl‘r_a_;p-rt

19/ Alder 1’appereil, o’esed-dire soodlérer le
freinage, sp freinant aves le robinst én mécandoleny (de
fagon 3 faire ocesser le contact des aiguilles ds vitesse
ot 4o murvelllanes Ge 1’appareil)fd’

B¢/ Reutraliser 1°appereil en appuyent plusieure

fole, 2?1l ent nﬁmuuirli fur le boutom de nntmnuﬂmh;
8°/ Regharger enmute la oonduite géndrale et pro-

longer ls, marohe du $rein en ouvrant su bogoln 1s réplew

teur, de fagom qus 1o fourgon de t8te viems s’erriter em
droit du potsau "arrdt”.

,:

Dde sa sortie du depot ou A se remtrde, le¢ méomnd-
olen peut s'assuror du fonotieonement du diapositif de 44—
olenchement électrique 4e ecn appareil, En effet, au pae-
fage sur les orgoodilen dab voies ds sortie et de rentrés,
dentinde B La vérificstion dss sifriets ¢lootro-wurt onctonre,
1’appareil doit déolencher et ls partie rouge du voyaat pla- -I
od derrildre la fenétre['(ple 8) doit venir se eubstitusy !
& la partie blanahe visible normsiement .

Le aépot devra vérifier les diagrames d4s 1s bands
epdolale enregistreuse en lee interprétent oomme il eet
indiqué an chapitre VIIZ ol-aprde ot retrouvers

n

(1) Leraque le contaet des alguilles de vitemse et de murve! ge ssb,
1l n’y s pl“f de freinage par l:nppmu ot par suite il n’y = p;urd*&:
s ement 4°alr par la velwe d’4chappement et par le sifflet de 1’appa-

(2) ia neutralisation n'est possible que lorsqu’il n’ a# échappement 4°
par ls valve d’échappemsnt et par le sifflet de 1';;3:11. .
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fg 1 linseription én groinegs prohudit per 1’spparefl.
(o L'inscription de la neutralisstion effectude par
1s méoaniolemn. Tout mauvals fonotiomnement danme 1leu &
une vérifioadion imhédists dew organes de 1’appareil. I1
doit §tre =ignalé par le méoanioiem ddc Ba rentrde an 84—

pot.
m——n-—-ﬁ‘--
\ CHAPETEE VX
VERIPICATION & EFTSTIEN DE L’APPARBIL ROTOLADSSE

A/ Vérigfigstion de 1'appareil par lse dépits -

Les sppsreils RODOLAUSERE dewrong dtre visitée Qans
les Aépdte de la fagom inGiguée ol-aprdes '
1°) 4vani lewr montage su® les machines.

o = Vérification des indiestions Gs vitoeas - La

vérification de la vitesre indiquée par 1%appareil devra
8tre effeotude towt d’sbord. Pour oe faire 1’sppareil
devre 8tre plaod sur le bamo ¢’epesi. L’artre a du régula-
teur & masses 14 (pl. 4) devra Btre mis en mouvement par
un diepoeltif oconvenable & une vitesme qui sera maintenue
rigoursusement oonstanie.

L’apparsil a étﬁ abli de facon Qe e nonbre gg

tours mimute de 1°ardre vertical p par tlomdire moit fe: '
5

J1 o’ suit qus pour une vitesse V en kilomdtres
& 1'heure indiqude par I’appareil, le unombre de tours n
par minute de 1°artre vertical & de )A'appareil est domné
par la relations
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Le tableau oi-deesous indique pour diversss vitesses
o€ nombre ds toure ealould 4’aprds ls formule ol~dessus.

Viteeses en Km/M indi- { Nombre 4e tours par
quées par 1’appareil smirmte de 1%arbre & des
! ocomtrepolds ™
(v} ' n)

- - B - -

28 M swassnn

m LI A EEEENFEN YN

(RN llﬂnﬂﬂﬁ
136

LE RN TN NN

LEE L NN RN m.m

‘ssmessss LYD,188
saestheaw l!?la
sesmanes 188,839

LT TR ] lil.ﬂﬂﬂ
LA R L NN ”n

LA R R RN N m.m
sesansas H6H,088
378

AR LER RN ]

tsnapnae 'B""!

I."I!II‘I'I- “ltm
TEAABE e Hﬂﬁ

.a AT AR R R R LI NY

“ avdEsaresdave
“ LER R LA RN LR ]
‘, LA R R R L A LY 2N 1

H Ehabasgaw s s
ﬂu s bl bansdn i
ﬂﬂ LI R R TN RN

88 IR RIS TR Y
Bﬂ LI R R R
“ R R R Y Y R

lm - E e EE YRR

m ERddsaBEEEnE

Wy B b s e e RO Gs By e T R e B S e e B e

(En ce qui concerne 1’éguipement des mashiness 5800
du dépit de Paris-Denfert, la pﬂu de mouvement de 1%ap-
pareil RODOLAUSSE e’effeotue sur la rous portesuse Al st
le repport des engrenages de transmiseion a 6té établl
Wﬂmuﬂtﬁhmm 4 = 1®,000 avec denda-
ges de 50 § (dseein H* 74,403 A).

1’appareil devrw dtre vérific au moins powr une
faikle, une moyemne ot ume grande vitesse, en choleissant
ose viteasses purmi oslles Indiqudes ol ~deseus, par-exempl-
20, 60 a' 90 Eme.
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A = on devrs s’aseurer également A 1’alds d’une
conduite A%eir ocomprimé appropride du bom fonctionmnament
de la valve d’échappement W (pl, 4)., I1 suffira pour cela
de faire arriver de 1'sir compriné dens 1’apparell par le
tuyam d (ple 3) % d’amenor au scrkact d’aiguille des vi-
tesees 5 ot 1’aiguills 4o eurveillance 1 ‘pl, 4).

¥ = On devra s’asmursr onfin du bon fonotlommowent
de 1’apparell sur ie bans d'sseal en le falszant ddclencherg
A%abord en smvoyant de 1°air ocompriné dane les oylindres
2¢ & 38" (pl. 4), puia en langant un courant de 18 wolts
puis de 8 'I';I:r!.t.n dane les 4leotios 23 & 52, L’arbre a de

1%appareil 4tant sntrainé A& wme vitesss suffieants et 1%alr
oampriné arrivent en permsnemce par le tuyeu 4, op devra
s’sssurer que la rous 17 se met Biem & tourner dda le 48~
slenchemsrt at gue 1’Achappemsnt de 1’air se produit bien
dbe que 1l’aiguille ds survsillance 1 vient en ;:mtm aveo
1’aiguille des vitescees 8,

29) En cours de service, loragu’ils surcnt dommé lieu & des

incldente dénotart un msuvels fonotlonnenont: mon déelen-
ohsment (constaté par le non pacsage an rouge du woyant de
la femdtre P (pls 3) par iss ddolencheurs ralids A des eie
m fermés, non fonctiommement au passage SUr Un &ppa=
reil de déclenchement de wvols destiné su contrdle perma-
nent de l’appureil, ddclenchemente intempestifs .., ato,..
Lee mécaniciens 468 machines munies de 1’appareil
RODOLAUSEE sont temue de signaler régulidroment # leur
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rentrée su dépdt sur feuille 901 PO les enomalies ou
incidents qu’ils suront constatée,

%/ Entretion dee appareils -
1%~ par les mécanicisns =

Lee méceniciens devront procéder au gralesage du
mécaniome de oommends de 1'sppareil (boltes d’engrenagen
et cardan! avant chaque départ.
2°= Par les dépite -

Les dépdte devront falre pfanédar au Tetralt,
aprds chaque rontrde au dépét de le bende de 17enregis-
treur de l’appareil. 1ls feront également procéder sn
temps utile su remplacewent .d“ roulesaux de papler enre-
gletrewr., Toutes ces opfratione seront effectudee dans
les mémea oomditions que pour les chronotachymétres
*Bauschafiter” ot par les mémes agents etylds i cet effet.

Ls porte de 1l'apparsil devra Sﬁm hermétiquement
fermde st plombées Les 8 robincts 5 st ¢ (pl. ¥) devront

également 6ire plombée dane la position d’ouveriure oomme

11 o8t indiqué pege 7 de la présente instruction. .

Fui ne devra &épi-:mhar oeb appareils sn deshors
des sgente chargds ds leurs visites ou de leurs répara-
tiona. Toute infrectiom & oetie yrescription dommere lien
4 sanoction.

g/ vieites péricdigues dss apparsile -
i°- Tous les moie les dépSie proodderonmt 2 la visite des
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organee cl-desscuss
a) Visite dee déolencheurs AV & AR -

o4 = Type ds déolenchour primitif avec prise d’air

sur le réservolir prinoipsl.

Visiter 1’emsenble AV & AR on e’2ssurent que les
orgenss ne sont pes faussdée ot gus ls dédolemchement so
produit blem dams 1’appereil, Il suffit pour produirs le
déolenchenent d’actiomner les déclenchsure & la main, la
preesion d’alr étant normale dene le réssrveir principai.

61 1pas ddolencheurs mne dSelsnchent pas 1’appareil
om les dduomtera pour vérifier 1%dtat des ressorte inté-
riewrs de raprel st do2 clapete &’air, T1 assra néceesaire
d2 greieser scigneusament oes organes avant mise em place
pour éviter 1'oxydastion.

On fers épalemert wie chssse d’alr compriméd dane
loe tuyanteriea ds déoclendhement de fagom & en retirer
1'oxyde ou les corps Strangere pouvant gdner le fonotion-
noment. Pour. cola, les £ extrémitds des tuveuteries inté-
rieures devrient Bire prdaleblement ddsomnectées des orga=~
nes qu’elles relient habitusllement.

On vérifiera susei gus cee tuyanx comt em bom Sest
ot bien étanches ot pariioulidrement ls tuyaun Tlexible de '
racocordsnsnt vers les déalencheura,

Paire les mémee vérificatioma 4’état des organes et
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- %68 -
de fonctiommement que pour les déclencheurs primitifs.

81 le fonotiommement étalt défeotusux le pietem
serait ddmomtd, mettoyé fe réparé si la compression n’é-
talt pas suifieants,

Lea virification et le nettoyage de la tuysuterie
goront effectude dans lee mSmes oonditions que powmr le
déelencheur primitif,

¥ = Diolonchement éleotrigus =

On a’assurers du bon &tat de la broese de sontact
ot du circuik Alsctrique dsne 1os mémes conditioms que
pour lee machines mmies de sifflets éleciro-automoteurs,
(Voir la note du 19/13/83 sur 1%emplol, le surveillancs
et 1l'entretien des appareils répdtiteurs et erregistreurs
de signaux formds, installés sur les locomotives,)

A 1'alde des piles dout dieposent les dépSte pour
l9a essals de eifflste dlscirc-—automotesurs, o branchara
1e piis + sur le balal et 1o pBle = sur le rail ot on
8’assurers que le déelenchement se produit par attraction
& fond des armaiures dee leviers 21 & 51 eum moyen des 2
groupes d’dlectfo-aimanie de déclsnchement 28 & %2 plsode
dane 1°appareil, 8i le déclenchememt me se produit pas o
7irifiera 176tat des file conducteurs et la propreté dee
surfeces de eontaot mobliles des dlectro-aimants,

2%« Tous les 2 mols - Hettoysr ot gralsser A lhaile fine
len organes ot articulations deng 1’sppareil,
Om évitera 1’emcdo d'huile qui proveque Ges
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enorassementsa,

Lee roulsments & bille de 1l’arbre ds commands ver-
tical & dans l'apparell seromt graissés soigneunsement, le
roulemsnt inféricur le sera avec un pou de graiese oonsis-
tante ot huile mélangdes,

F On vérifiers au moysn de l’air comprimé amenéd par
le tuysu & (pl.%; en sppuyant 1’ume sur 1’sutre les algull=
los de vitesse ot ds surveillanoce que le velve d’échappe~
ment fonotiorme blen.

Lee reccords ds tuysuterie imtérisure seront égale-

ment varitiée en s'asssurant qu’il n’existe sucune fuilte,

L/ Révisions générales des appareils -

Aux arrSte R.P.T. ou P.€ @¢ le machine 1’apparseil
ot sas cummandse 4lectriquee, pnemustiques st mécaniques
subi®ent wune rédvision générels et sercrt remie en parfait
état.

------- o R S S S

CHAPITHE VXX

DISPOSITIF D ENREGTSTREMENT ~ _
Le dispositif d’emreglsirement est plaocd & la pare

tie supérieurs gauche ds 1l'appareil.

0ot enregistroment se¢ fait suwr uns bande de papler
souché sur lequel des styles en laiton laissent une trace
noirdtre lorequ’ils sppuient sur lumi.

La banie de papisr ocouché s’snroule sur un tumbour
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placé dans un oarter § (pl. 5) fixé & la parol gauche de
1’appareil, Une porte oiroulaire A& charpnidres perwet
1'ac0ée de oo tembour par ls partie spdirisure dn cardtery
afin que la bande puisse &trs retirde, Ccmms ume partis de
la bande =e trouvs encore alictévieusr @s 1%appareil A la
rentrée de la maohine an dépdt, 1l%agant ohargd &’enlover
cette bande devra alder au ddrculmmerd 4o colle-al en agle=
gant mur 1a.boutm moletd K {ple IV) ocommandsnt san ﬂé:p]i-.-
sement,

- Cetle manosuvrs peut &tre faite, les doigts étant
introduiis par ls volet ¥ (ple § & 4) qui se trouve our
ls faos supérieure de l'sppareile Il n*est dono pae nédoes-
raire, pour retirer 1la bande, d"ouvrir la ports de faoce do
1’appareil nl d%enlever las plombs et les dcrous de forms-
ture de la porte, L'ouverturs de ocette derniirs eat uul--'-‘
ment rendus indispensable 4mns le oas ofd 1a bande s’ent
rompue 3 1'intérieur de l'npp;ﬂn ou dana ls cas od il
faut la remplacer.

L’inscription sur la bande eoragistreuse se fait
au moyen de 3 styles enm laiton appuyée s cette dernidre
au moysn ¢o B resmoris.

Lor&gque 1'insoription sur la bando n'eet plus assez
lisible, par suite de l’usurs dea etyles en laiton, i suf-
fit ds débloquer la via de serrage des supporte de ces
stylee, 4’affuter seux-0l 8’1l est ndcemsaire s lee rap-
procher de 1 A 8 § enviren vers 1s papisr par rapport 2
oes aupports, et ds eerrer A nouveau la8 vis de sefrage.
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Les différentes insaripiions marqudes sur la bande
sont les sulvantess

1°) L'inseription contimie, par le style infiériswr
sn lajtem, d4s 1a valouwr 4s la viteses A chaque instant du
PArGONre, utﬁ velowr poowvant élre lus dirsctement grice
aux divisions de la danda., Un systeme de leviers rend le
style inférieur solidaires de l'sigullle des vitomsos 3 Qe
1%appareil.

£°} L'inscription continue, par ls style supérisur
sn laitom, :Ia la valsur de la vitease limite dormée &
shagus instant du parocurs par 1l%siguille de surveillanoce
1 ds l'appareil, Us style sat remim solidaire de ocette ale
guilles de surveillance par un aystime de leviars. I1 impore
to d%alilewm's de remarquer que les indfeatioms des la gra-
duation traode A& 1L’avance asur 1s hande, Be cgrrespandent
pas A ootte ssoonds imeoriptiom. Y1 existe am offet um
déonlage oometsnt dw style supdriewr vers 1o hamt de la
bands. Oo dfoalage su® lea appareils ﬁmllenm on #6r'=
vios est de 1,5 '§ par rapport aux gradustions figurant
aur la banis. Les grafualione ms walsnt ainsi gus pour 1ia
vitesss proprement dite indignds par le style infdériewr.
un déoalage de 1,6 % corvespond A wns différence de vie
tozse da 2¥°7 A 1’heursy done, pour obtsuir lss valeurs
sxactes Qe 1a vitesss limite inliquées sur la bande par
le treacd dn styls uarnw A 1’aiguille de surveil.
lunoe, 11 faut retrancher 4‘“.1- de la vitesse lus sur la
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gradustion ds la tarde anreglstreusa.

Lea 8 styles se déplacent verticslement sur la
méme ordorméep 1l em résulte gue lod indications lues
sur lss gourbee donndes par abacun 4’sux sur une méme
vertigale ocrrsapondsnt au méwe point de la wois.

8%) L’insoripiion du fopotionnemsnt des freins par
1’appareil s’cbtient A& 1’alde d’une petite alguille. Qette
dornidre 8s ddplecs de l'avant 4 I'ﬁika de 1’appareil
et perfore ou raye ia papier de la tande psndant tout le
tawps que dure l’4aonappsmert de 1'alr de la comdulie géné-
rale.

Qette alguille sa trouve plaocde & 5 § & gaudhe st
A 3 % on dessous du style d’inscription de la vitesss du
trein (voir diagramme E° IV pl. 10).

49) L'’enregistrement dee neutralisstions effectudes

3 par ls mécanioien set obterm & 1’aide d’uns alguille qui
#s déplace de 17arridre & 1l’avent. Cette alguille perfore
1la bande enregistreuss A hautsur de la ligne correepondant
A la vitesse de 125 Km/h sur i’ordonnde de 1a petits ai-
gullle qui enregistre la fomotiommement des freins (voir
diagramme N° IV pl. 10).

T T T S S

59) Le ohsmin parcouru par la machine est enregistrs
} A& 1’aide de pointes fixées en haut et en bas du rouluﬁ
entraineur, Oes pointas perforent ls paplsr de la bande
a’arridre en avant,

L*éoartoment emtre deux points ocnedoutifs correspond
A wn paroour® fe 1 km lorsque les roues de 1’essieu qui |

T [T . —ai -
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sctionns 1'epparcil om® des bamdeges de 50 = a'épalenenr. |
Ep owtrs 4s 10 en 10 Xm, un point eupplémentaire 1

est égelement mergué par perforetion.

ol T e e e s il W e ol

CHAPITRE VIIY

INTEIPFRTATION DES IIE{.'BIP‘II{JHB MARGUERE BVR LA BARDE EEREGISTREUSE = ;

On treuversa sn anndxe des moddles ds bandes compor=
tant des syregletrements gui correspondsnt sux différenie
oss gui pau;nnt pe préssuter en service (volr diagremmes
¥e 1 B IX plancnes ¥° 7 & 15).

1.7interprétation des inseriptions #8t indiqude aur
sha~me des planches représentant css bandes.

L I e e L L

OHAFITHE IX

CONSTGNE & LMUSADE DU MECANTOIER -

: Lfapparsil RODCLAUSSE n’a dautre but que des sup-
plder B sertalnes défsillances du mésaniclen par 1'exéou-
tion des arréte cu doe relentissementa.

Se présense sur le msohing ne diminue en rien la
respoanabilit § des agents d4s sondudis laquells reets tells
quo 1s 48fintsaent les rdzlemvrbe en vigueur. En partiou-

1is 1e nen foncticrmement ou la fapotlommsment défsotusue

46 Dot apparail na pout jamsie Stre considéré comme une
cireonsiance attérmants pour un agent qul n’aurait pas

obaarvd um aignal.
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En prinoipe, et dans les comditions normales,
lorsqee le méoaniocien effegtus ré&"ibrw Bon sor-

vise, 1'apparsil RODOLAUSSE n'imtervient pea.

L'spparsil ne doit intervemir que dans les oas
s vante:

&/ Lo méoanioflen n’effectus pas régulidrement son
seTvios (eolt par exagération ds vitesee, soit em offese
tuant trop tard ees freinagee péur lee arrdts ou ralsn-
tissements), ~

¥/ L'appareil est ddclenachd par suite d'une avarie
provenant #oit de 1’appareil lui-méme, soit des appareils
décleneheurs do la machine, solt des appareils de déolen=
chemart de vola.

o/ L*sppare1l est déolenché en 1’absence de tout
eignal fixs de la vole soit par un mppereil 4e ddolenchs-
ment portstif, non commectd aux signaux, posdé inopinément
Bur la vois pour ocouvrir um point dangersux et non préva
& 1’avance,; soit par un obstasle qualocngus se trouvant
sur la vole.

Le ndcantolan e#t averti que le g8srrage des freims
par l’appareil a liem loreque le sifflet avertisseur de
1’appereil (b pl. 4) se met en actione

Les manceuvres qui doivent étre effectudes par ls
méoaniclen dans leg Aifféremts cse pouvant gs psésenter
sonk les muivanteag 5
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1% Cas - L& TRAIN SE PRESENTE DEVANT UN SIGNAL AVERTISSEVR

A « Le mboanicien a vu le signal avertissew fermé -

a) Le mbéoanlolen dolt agir d’aprds lsa proseripticns
riglomentaires et rdduire sufflisamment A& temps la vitssse
du train de fagon & cbtemir 1’arrét event I'ecragement
des pitards du signal annonoé Fermée I

Le méoaniocien ayant fait normalement son service
en devangant le freimege par | eppareil, ss dernier ne
doit pes imterverir,

Bi 1a vitesse du train n’e pas 614 ouffismument ré-
duite, 1%appareil imtervisndra st tendra & sugnenter le
freinsgs d4jA produit par ls méoaniolien.

Lorsque le train seras arrdtd, si 1'dchsppement d’air

par le sifflet de 1’apparsil persists, le mécanicion neutra-
ligera on appuyent sy leboutom de neutralisaticn et fera

einei cepper l'échappement de 1°air par i’appareil,

t) Le train ayant franchi le signal avertiseeur
fermé, le signal snnomcé se prisente ouvert avant le com-
menosment du freinage par 1%appareil,

Dane ce oas lo méoaniocien doit neutraliser 1'appa-
reil st ocontlirmer sa marche.

@) Ls train ayant franchl le signal avertisssur fer-
mé, le signal axmoncd se présenta ouvert slors que ls frei-
nage par l'appareil a commencd,

Dans oe oas ls méomniolen, pour éviter 1%arrét,
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agir comms il est indigqué au chapitre V (page 28), rela-
t4if aa cantrdls permanent, o est-2-dire escentusr le frei-
negs powr faire cesser lL'dchappement d’alr per le sifflet
et neutralieer A ce momsnt.

Il recharge ensuite la conduite gémérale st reprend
#a marche sans marquer 1*arrit,

B = Le mﬁnmiu!l._-_n n’s pas vu le signal avertisseur fermé -

Dans oo osf le mécanicien n'a pris auouns mesurs
pour arrdter son trein, il & mangné de vigilance et se
trouve ewrpris par le fonotiommemeyt du eifflet et le
serrage dea freins par 1*appareil.

- I1 peut sncentusr oce serrage en agissant dgalemant
lui-mfme sur le robinst,

Toutefols, sl pendant 1le serrage des frelns, le
aimal armonod se présente ouveri, le mécaniaien agit
aomme il est indiguéd an th.pitlro ¥V traitsnt du comtrile

permansmt, o’est-A-dire aide 1l’appareil pour meutraliser,
En rechargeant emsuits la conduits, 11 repremd sa
marche san® marquer 1'arrét.

Le mdsaniocian doit faire son servioce mormalement,

s'est-i-dire réduire suffisamment la vitesse du train,

de fagon & passer sur lp lisu du relentissemsnt 4 la vie
tesse presorite. Dans oe 6as l%apparell ne doit pas inter-
venir.
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81 1a réduction ds witesse par 1s wmécanioien a
été inouffisante ou blen a eu lieu trop terdivement,
1’appareil devra emtrer en femotion en sgissent sur les
freine et er ramsnant alnei la viteses du train & selle
preserita pour le ralsntiesement,

Dds que ostte vitesse est atteinte et qua 1'dchap-~
pement d’air par ls eifflet a ceesé, 1ls mécanicien peut
aider au dabloenge par la mise du robinst & ls poesition
1 pendant quelques Bscondes.

5® Oas - EXOES DE VITHSSE -

L’appareil RODOLAUSSE doit entrer en action 43s qus
1a viteass du traln devient supérisure & celle indiguée
sur ls cadran de limitation de vitessa.

Le m8caniocien sara avertl qu’il y a sxodes de vi-
tesas par des échepprementes 4’air brefe st répstds sa pro-
duisarmt par le sifflet de l'uppurﬂl.'ﬂ doit alors pren-
dre ssa dispositions pour rédudre se vitesass.

L'inaoription des excds de vitesse ss traduira sur
1a bande par des pointages du frafnage par 1lapparsil,
oomme i1 est indiqué sur le dlagramme N° IX pl. 15.

Avant le départ du train, le mécanicien devra pla-
oor 1a manstts E sur la divislon du osdren D ocorrespondart
4 lo vitesze 1imite A ne pas dépasser mur la esction par=
courue, Oatte vitesse mera la plus faibls ds celles Impo=
ades scit par la vole et le type de machine, soit par la
nature du train et sa vitesae nomimils,

Notice technique de PPappareil de sécurité pour chemin de fer - version premiére 1926-1927 48



- 48 =

Ce réglaze devra atre modifié sn sours de route,
6l le train péndtre sur s esction somportant une limi-
tation de vitesse dirférents, ou pour touts autrs cause
influant sur la viieese limite, comme par sxewple une
modification 4u freinege du train, ou i’adjonotiom de
véhioules spdolan.

Per conire ce réglage ne sera pas A modifier &

i’oocaeion dee ralsntiscements,

4* Oaé ~ L'APPAREIL. PONCTIORNE EN AGISSANT SUR LES FREINS & BANS
— . UISE OTALEE - .

Oe fomctiomnement peut 8tra causé ﬂo.it:

1%, Far la rencontrs d'un déelensheur placd sur 1z
sail pour couvrir momentandment wm obetsole dort les ei-
gnoux crdinairen d main de couverture n'suraisnt pae S84
aporgus par le méeeniocien.

29) Per une avario de iapparesil.

3¢) Par ua obstacle scoidentel,

Dans tous ces oas le méoaniclen doit laleser agir
1*appareil et prendre @ss dispositione pour s’arrdter dms
le plus ocwit d4lai poassibls, :

Aprde 1%arrét, il prend lee mémos mesurss quo pou
un arrét effestud riglementsiremsnt & le eulte do la ren- .

soptra-ds pétards isclés sur la vola.

84, méme spres 1'arvdt du train et emplcl répdid A
bouton ds nsiitralisation ds 1’appareil; celul-ol isisse
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sont irmellement donapper 1’air de la condulte, ceci indi-
que wne avaris de l’appareil, Il y sura lieu dans oe cas
d’4isoler 1’appareil en formant (aprds 1’avoir Adplomdé),
1s robinet d’isolement t (pls. 3) de 1’appereil.

pae 1*arrivde au ddpit, le méocaniciem devra sigra-
lor 1o falt de fagom que lappareil soit visité et les
plovibe remis em place,.

PAEIS, 1s 11 janvier 1937,

LINGENIEUR BN ONBP Ad3®
r DU MATERIEL & DE LA TRACTION,

de BOYSHNe
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Les 9 diagrammes sont insérés en fin de document : les grandes planches font I’'objet d’une présentation a part compte
tenu de leur format. Elles sont partie intégrante de ce dossier.
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Gek. Y '
1 1?; din?m représente ls tresd des algulller de vitesss et Ads l

La 11 4) o 1o s G 1 4
style mrra‘%ﬁ!’% "":W'E_ﬂua (sraad par le .

La 11 B) reprédsante le di. 5 A ; . o b

1e°5 aﬁo&." Y sms_du 1' vi:;;:f.:mit_ bracd !

On 1it directement sur la bdands la vitesse A un instant -
gue le traeé de la yitesse correspond aux divieions &e 1z H‘:ﬂm

Ex: EnC la vitesee = 60 Km

Bnd la vitesee = 40 Em. J '
Le traof de la viteese limite indiqué par le style de 1° gudl
of 1
&: ;gr:; ane¢ e corres B eux divisione de la,%aMa- 11 aﬁﬂ:
calage dans 1o dens ve b ® als Pour avelr 1& viteesos
Iimite oxacte indsqufu par l'alguilie de surveillence, 11 faut done re-
trancher 4 Im,” ¢ 1'indlcation donmée sur la bande pur 1e trasd de 4
1 -1§u111e de murvelllence. Dans Je ddagramme ol-dss@sus; le trasé B i

de 17alguille de surveill
RRS Shis de elllance indique yus la vitesas mw_n dté ré.

-

L

(Y1 existe, en affet, de par 1s comstruoction ds 1’
apparell
décalage ds 1 %5 dens le vens vertioal, entre le dreacd dgpl'aigéiﬁe

de_surveillanoo et celui de 1’aiguille des vit
1 %5 correspond & & m,7), gul 68 vitemess, e ddocalage ds
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Ce diagrazme indique que l'appareil n’s pas été ddclanché, je
méoanioien a effestus normalement son service et obtemu les arr8te &
1%ajde 4u robipet du mécaniociens '

L'aiguille de surveillance a 6t4 plaofe 4 la vitesse=1imite de
80 Eme

La position de ocette alguills n’a pas varid ot son tracd rests
paralldle & la ligne de dase du diagrsmme.

1 = Diogrswme do ls vitesse (tracéd par l’aiguille des vitesses)
8 - Dlegramme de la vitedsélimite [tracé par 1’aiguille de swrveillanee)
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Ce Alagrapmse indigue que l'apparell a étd ddolanché, maies qus
le méoaniocien a fait normalement son service et obtemu 1'earr8t avant
1'4ptervention de 1l’appareil.

Nans ce cee 11 n’y a pas de oontest entre les alguilles de vites-

ea ot de aurnu_lm.

I1 n’y a pae de pointage de freinage par l'appareils

1 = Dlegramze de la vitesse (traocd par 1l'aiguille dse viteases)
£ = Dlagresme de la vitesee limite (traod par l’aiguille ds surveillance ).
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Sk Y.
seme Indicque gus l’n?pmn a 6td ddclanohés Le méoant -

Js 41
cion ayant effectué son freinage d’une fegon plus lemte que 1’appareil
celul=-ol e#t interverm et a freind, on remarqus en (1), e poirt age m.

frainage par 1’apparei}, - - : -
RRRS Aprds 1%arrft, 1l’appareil a 4td neutrali=
#d par le mécanioiem, Le point de la nou-
t¢ralisation est -

La freinags e'est produit dds qus les
algutlles de survsillance st ds vg'tuuu sort
vermeo 6n contact. '

-

-d' Leurs treacés respectife pondant toute la
§E1 durée du freinage sont toujours distante de
; 1 %95 (dens le sens vertioal ocormo 11 owt
¥ indiqué au dlagraamme Y pl.7).

Pratiquemsnt sur la barde cee 2 tracds
semblent se confondrs pendant toute la dubde
du frainage par > ’appareil.

Ds par la construction ds 1’appareil, le point{l) représentant
16 pointags du rreinsge par 1’apperall se trouve situb A 5% & genche
et & 5 % on desecws du point de la ligne des vitesses uurr-eqpcmguﬂ au
sommericenent du freipege (d est 1a peint de 1s lipgne des vitesses oore
respondant au moment ou le pointage du freinage (1) s &td sffsctud).

Le pointage du freimsge (1) ot 14 pointage de ia neutralisstiom
(2) zont pratigqosmsnt s la vortisals {4ls me powraient 1'3tre
rigoureusement que si les 2 opdratioms pouvalent 2irs faltes glwuito~
nément , ce qui n’set pas le das),

A - Diegramms 4o la vitesss {(tracd 1’aiguille dos vitesses)
B = Diagremme de la vitesse limites m.u par l'algzuille ds im}-nulml.
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Ce fopriosntes wn ralsmtisesment B 45 Xm. L'apparell s
étd dﬁln;‘:ir:: ie p&uminiuﬁ'l—uﬁiﬁﬁrﬁrﬁmuumt suf=
fisampont tH. s fagom 2 éviter nue lee aiguilles de vitesse et de

surveillance de 1’appersil n’arrivent en contecs,; l’agpereil m’eet
pes imervenu et m’a pus freiad. ' :

Sur ie Alegrams, on remsrque ou@ le méceniolem & rslenti fusqgu A
15 viteese de¢ 30 Em. Le mouvement ds descente da 1‘&5.1.1115 e ~redle
lanoe o été arvdtd £ I Wr (o]t & 30 Kw,7 sar i grequstlom I‘%—n ands ).

Lee 8 aiguilles da vitesse st ds surveillance me son% pes veluss
ex: somtact at aur le ¢ mmee la dietancs dane ls sepe verdiocal de
leurs tracée & toujoure ¢4d supdriesure & 1 Jub.

Il n'y u pas eu s poimtage de freinage par l'l:u_arau.

1 = Diagrasme de 18 viteessa {trmod par 1"algnille des witesaees)
2 - DilFlIIllﬂll de la vitesse-limite (tracé par 1'aiguille 4o surveii-
lance Y. :
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Ce diagramme reprdssute um ralentissement A& 45 Km effsctué par

1’appareil.

Ls méoaniolen ayant effectué som ralentissement d’une fagam plus
lente goe 1’appereil, gelul-ol a sgi st a freind.

Las B algnilles de vitesse ot de surveillance sont vemuee en
sontast, leurs tracds, dane le ssns vertioal, se somt repprochés jue-
gu‘dk la distance de 1 K56. (Pratiquement sur la bande, ces 2 tracés
gemblant se oomfondre pendant toute la &wrée du freinage).

On remarque sn (1) les pointages du freinage par 1’appareil -
dent toute la périocde de os freinags, 12

On remarque 4fum ':u ocours du freinage, le nédoaxiolen &
; 1, cs 8"pet tradwit par le pointage de la nmau-

neutralies 1'!;10'0
tralisation em (8) sur la ligne des 125 Km.

4

A = Diagrezme Qe la vitesss (tracéd
B - Diagratene de la vitesse~limite
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Oe dlegremme indique que l'appareil a été déclanché meis que le
mécenicien & neutralisé 1’spparsil avent que les 2 aiguililes do vi-
teege et ds survelllancs ne vierment en contast.

On remarque en (3) le poiutsge de la neutreiisation par le méca-
nicien.

Dam® o8 oae on ne relbve sur ia bande auourn pointage de freinage
par 1*appareil, celui-ci ayamt 6té neutralisé dams 1’{ntervalls de
tewps comprie entre 1’inetesd ol 11 & 666 déclamché ot 1’instamt od 13
surait commencé & freinar o4l p’aveit pas 444 meutralisé.

A - Disgrammes de la vitesee (frsct par i’eiguille des vitaeses)

- D%w de la viteass limits (trasof par 1’aiguille de murvell-
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; = Disgrmmne de la vitesss (iraod par 1° -.151111}- dec vitecses)

- niw ds le vitesse-limite ttmi par L'aiguille de surveil-
3 - Fa!.ntigﬂ du fomot$lommement de 1°sppareil imdiquest qm®il y a eu

freinags pnr selul-al.
4 - Pointage de la meutralisation par le méoeuiefien,

Oe disgramme roprésemts 1’ins icn &2 oomt
mfoanicien & opérd comme 11 uf'ﬁ%w ne mctinn,

savolys

2} Heutraliser 1"apparsil en ay Ian 1 ’
nmro, FUr 10 J:auf'm""l E; e 'i'i’&'r“a‘ﬂﬂﬁm!!!‘(‘%frim“_&-* S i

e} RPeahargar anndta la d-tmdulte o
abe du _traly; or otves) - —
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A = Diagramme de la viteses (tracé
B - n;.ngrm de la vitesse~limite
ance ).

ar 1’'aiguille des viteoses),
tracéd par 1’aiguille de surveil-

1926-1927

&eh. 1)y
Os dlagraume représento des exagératicms de vitesse effectudes
par le méoanicisn.

L’alguille de surveillance a été réglée pouwr une vitesse limite
ds 70 Em.
L'appareil a agl et a freind chague fols que cette vitesse Limite
6 été ddpasade.

On remarque en (1) lee pointages Ao freinage par 1’appareil. Le
point a correspond A l’exagération a‘, bADB’, cd o®, AA A%, & & o',
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